Oficio de Resposta - Parecer n® 013/2026-CEIV

Balneario Camborit, 23 de abril de 2026

A

Prefeitura Municipal de Balneario Camboriu

Secretaria de Planejamento e Gestdao Orcamentaria

Comissdo Permanente de Andlise de Estudo de Impacto de Vizinhanga (CEIV)

Assunto: Respostas as observagoes do Parecer n® 013/2026-CEIV referente ao EIV do
Condominio Residencial Vila Jardim

Processo Administrativo n°: Protocolo n® 105.391/2023 Prezados(as) membros da
Comissao,

Conforme as determinacoes do Parecer n® 013/2026-CEIV, referente ao Processo
Administrativo n® 105.391/2023, e em atendimento as solicitacdes de revisao e
complementacao dos itens apontados, apresentamos, por meio deste oficio, as respostas
para cada um dos pontos requeridos.

Para cada item indicado, destacamos o apontamento da CEIV seguido das respectivas
respostas e das providéncias adotadas, conforme detalhado a seguir:

Apos analise do Estudo de Impacto de Vizinhanca apresentado, a CEIV faz as
seguintes consideracoes:

15. No item 2.9.5. EFLUENTE DE DRENAGEM E AGUAS PLUVIAIS GERADAS, atender ao TR;

22 CONSIDERACAO CEIV: A CEIV entende ser necessario a implantacdo de um tanque
de retardo de agua da chuva antes do lancamento na rede publica de drenagem. Apresentar
projetos e ART do responsavel técnico.

32 CONSIDERACAO CEIV: Reitera-se o solicitado.
43 CONSIDERAGAO: N3o foi localizada a ART referente ao projeto de drenagem pluvial.

Resposta: Segue em anexo.
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23. No item 3.4.2. LIMITACOES DA OCUPACAO DO SOLO, é apresentado no estudo um
registro fotografico do uso do solo da AVD, bem como possui o item 3.4.3 INTERPRETACAO
DE IMAGEM, esclarecer o tdpico. Ainda, deve atender ao TR “Indicar a presenca de areas
de preservacao permanente, mapear as restricoes legais de ocupagao e susceptibilidade
e areas nao edificantes previstas no Plano Diretor se houver”;

33 CONSIDERACAO CEIV: Em sede de reconsideracdo, a partir de documentos que
integram o EIV em questdo, a CEIV entende que ha divergéncia de informacdes quanto a
implantacao de edificacdo/ supressao de vegetacao sobre area com declividade superior a
30%. Nesse sentido, requer-se a apresentacao dos arquivos digitais do levantamento
topografico, em formatos “.dwg” ou “.shp” para a andlise definitiva, bem como a
compatibilizacao e conferéncia com a base cadastral municipal existente. Ainda,
compatibilizar os dados das tabelas “Quadro de Areas” (apresentadas no 1° Oficio Resposta
em resposta ao Parecer n° 043/2024 — CEIV) complementando com os parametros
urbanisticos de projeto.

432 CONSIDERACAO CEIV:

Considerando os despachos 35, 36 e 38 no protocolo e_105391/2023, bem como o
documento “Andlise Comparativa e Justificativa Técnica de Discrepancias entre
Levantamento Topografico Convencional e Aerolevantamento LiDAR” (anexo ao
despacho 38) e realizando o comparativo entre o levantamento topografico planialtimétrico
georreferenciado e o projeto de declividades apresentado pelo requerente com a base
topografica oficial do Municipio de Balneario Camboril, a CEIV faz as seguintes colocagoes:

a) Em relacio & BASE DE REFERENCIA MUNICIPAL:

A base topografica adotada pelo Municipio foi gerada a partir de levantamento
aerofotogramétrico com perfilamento a laser (LIDAR), realizado em 23 de outubro de 2017,
conforme relatdrio técnico apresentado pela empresa executora SAI SERVICOES AEREOS
INDUSTRIAIS (em anexo).

Destaca-se que, conforme o proprio relatdrio “O Modelo Digital do Terreno” é gerado a partir
da nuvem de pontos, de forma independente das ortofotos e que, os produtos cartograficos
derivados do levantamento aerofotogramétrico com LIDAR contratados pelo Municipio
enquadram-se na Classe A, caracterizada por:

* Elevado padrao de precisao planimétrica e altimétrica;
e Controle rigoroso de qualidade;
* Atendimento as especificagbes técnicas normativas.

A Classe A representa o mais alto nivel de confiabilidade para produtos cartograficos, sendo
compativel com escalas detalhadas (ex: 1:1000 / 1:2000) e aplicacdes técnicas sensiveis
(como analise de declividade), com aplicabilidade a planejamento urbano, projetos de
engenharia e andlises ambientais.
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b) Sobre a comparacao:

Na comparagdo grafica, as formas do terreno (linhas de fluxo, cristas e talvegues) ndo
coincidem entre os modelos. Ha distorcOes evidentes quanto direcao de escoamento fluvial,
continuidade das encostas e configuragdo das curvas de nivel. Além, da diferenca altimétrica
da aproximadamente 10 m (dez metros) entre as curvas de nivel. Essas diferengas
altimétricas impactam diretamente a classificacdo de declividade, podendo alterar
enquadramentos legais e urbanisticos.

c) Em relacdo a documentagdo apresentada pelo requerente, informamos que o
levantamento apresentado depende de documentagao técnica completa, ndo evidenciando
conformidade com a ABNT NBR 13133 quanto a rastreabilidade, controle de qualidade e
precisao. Devendo ser apresentado os pontos coletados em campo, a malha triangular
utilizada na geragdo das curvas de nivel e a comprovacao técnica e origem dos dados
geodésicos utilizados como Relatério de Ajustamento Geodésico ou Relatério de
Posicionamento Por Ponto Continuo (PPP) do IBGE.

As limitagdes no que diz respeito as declividades do terreno interferem nas limitagdes de
uso e ocupacgao do solo.

Resposta: Sera providenciado.

QUANTO A ANALISE DO TRANSITO:
1. Com relacao ao tema canteiro de obras:

b) Incluir um subcapitulo sobre o canteiro de obras, dentro do capitulo 2.12 — Sistema
Viario e o Empreendimento do EIV, com as legislacOes vigentes a respeito do tema,
especialmente sobre a carga e descarga de materiais. OBS: Incluir que a Autarquia
Municipal de Transito - BC Transito sera notificada, com no minimo 48 horas de
antecedéncia, de evento que possa interferir no fluxo viario e/ou exigir expedicao de
Autorizacdo Especial de Transito (AET), mesmo que seja de maneira parcial e
temporaria, respeitando o artigo 95 da Lei Federal n® 9.503/1997 — Cddigo de
Transito Brasileiro e o artigo 6 do Decreto Municipal n°® 4020/2004;

22 consideracdao CEIV: Atendido parcialmente, sendo necessario detalhar o
capitulo informando, para cada etapa, a quantidade de vagas (bicicletas, motos e
carros) e as medidas mitigadoras inclusas na matriz de impactos para a fase de
implantagdo, referente ao impacto no sistema viario, além de incluir imagens
(recorte de projetos) do projeto do canteiro de obras;

32 CONSIDERACAO CEIV: Reitera-se a solicitagdo;

3/32



42 CONSIDERACAO CEIV: Atendido parcialmente, devendo apresentar no
projeto do canteiro de obras, referente a etapa 02, o local indicado para as 12 vagas de
veiculos, indicada na legenda (nimero 08);

Resposta: Segue em anexo corrigido.

2. Com relacao ao item 2.12 — Sistema Viario e o Empreendimento e ao item
3.7 — Sistema Viario da Area de Vizinhanga:

2.1 Com relagdo ao item 2.12 - Sistema Viario e o0 Empreendimento:

d) No subcapitulo para o tema acessos, informar como os veiculos de utilidade publica,
especialmente o de socorro de incéndio e salvamento, os de ambulancia e os caminhdes de
lixo irdo adentrar ao empreendimento. Como serdo os acessos desses veiculos citados ao
empreendimento, quando e se necessitarem? Havera condicoes ideais de trafegabilidade
em todas as vias interna do empreendimento?;

22 consideracao CEIV: Atendido parcialmente, devendo incluir imagens (recortes de
projetos), no EIV, que demonstrem o descrito no texto. Ademais, deixar claro no texto do
EIV, o local do depdsito de lixo e se os caminhdes de lixo poderao adentrar o
empreendimento para executar o servico/a operacao;

3a CONSIDERAQKO CEIV: Reitera-se a solicitacdo, devendo, além de incluir no EIV,
demonstrar a rota (com os raios de giros) que os caminhdes de lixo terao que realizar para
o retorno. Ademais, verificar e reservar area de manobra nas proximidades da guarita para
que os caminhdes consigam realizar as manobras necessarias para retorno;

42 CONSIDERACAO CEIV: Atendido parcialmente, devendo incluir no projeto
arquitetonico as seguintes medidas:

- Na area de manobra, incluir 01 placa de regulamentacao R-6¢ (Proibido Parar e
Estacionar), com a seguinte frase complementar “area de manobra”;

- Incluir, na via interna, a cada 20,0 m, sua inclinacdo, além de indicar qual tipo de
pavimentacao sera ela;

- Incluir, nas pranchas EIV 01 e URB 02, as dimensdes da sinalizacao tatil nas calcadas,
respeitando plenamente as diretrizes da NBR 16537 - Acessibilidade — Sinalizacao tatil no
piso — Diretrizes para elaboragao de projetos e instalacao e da NBR 9050 - Acessibilidade
a edificacbes, mobilidrio, espacos e equipamentos urbanos. OBS: deve ocorrer a
demonstracao/diferenciacdo entre a sinalizacdo tatil direcional e de alerta;

- Incluir, nas pranchas EIV 01 e URB 02, a distancia entre a borda da sinalizagdo tatil de
direcionamento e os obstaculos (rebaixamentos de guia, postes, paredes, vegetacao, etc),
respeitando a distancia minima de 0,60 m;
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Resposta: Segue em anexo corrigido.

e) Considerando o Termo de Referéncia (Anexo I), da Lei Complementar n® 24/2018,
necessario criar um subcapitulo para o tema “controladores de acesso e faixas de
acumulacao”, informando se existirdao controladores de acesso, indicando a extensao e a
capacidade (numero de veiculos) das faixas de acumulacdo até eles. OBS: o paragrafo Unico
do artigo 41 da Lei Municipal n® 2794/2008 devera ser atendido com a execugao da Faixa
de Acumulacao;

22 consideracao CEIV: Atendido parcialmente, devendo indicar, no projeto arquitetonico,
o local exato do portao/portico de acesso, detalhando se o controlador de acesso (portao
com acesso Vvia controle automatico) ficara proximo da guarita ou do passeio publico;

33 CONSIDERACAO CEIV: Atendido parcialmente, devendo compatibilizar as pranchas do
projeto de pavimentagao, de urbanizacao e de sinalizacdo viaria. As posicdes da guarita, da
lixeira e do portao de acesso diferem nas pranchas citadas;

42 CONSIDERACAO CEIV: Atendido parcialmente, devendo rever as seguintes
medidas:

- Rever a cor da faixa de travessia de pedestres e das setas direcionais, no projeto de
sinalizagdo viaria. Elas deverdo ser na cor branca e ndo amarela;

- Assinar todas as pranchas;

Resposta: Segue em anexo corrigido.

g) Considerando o Termo de Referéncia (Anexo I), da Lei Complementar n® 24/2018,
necessario criar um subcapitulo para o tema “previsao de incremento no sistema publico de
transporte”, utilizando a terceira etapa (escolha modal) do Modelo 4 Etapas, em conjunto
com os dados do Plano de Mobilidade Urbana de Balneario Camborii (PLANMOB, 2018),
para indicar a porcentagem de cada modo de transporte utilizado no Bairro Sao

Judas Tadeu, em Balneario Camborid, incluindo os dados das viagens de 6nibus
(transporte coletivo);

22 consideracao CEIV: Atendido parcialmente, devendo rever a parte do incremento no
transporte coletivo. O % utilizado de 31% é referente ao modal ciclovidrio e ndo de
transporte coletivo. Ademais, deixar claro que os dados se referem ao bairro Sao Judas
Tadeu. Rever;

32 CONSIDERACAO CEIV: Reitera-se a solicitacdo;

42 CONSIDERAGCAO CEIV: Atendido parcialmente, devendo o arredondamento do
calculo de numero de viagens, de todos os modais, ser feito considerando-se o nimero
imediatamente superior. Rever;

Resposta: 2.12.4.1 Previsdao de Incremento no Sistema publico de Transporte
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c) Divisao modal

Para a andlise da divisao modal no bairro Sao Judas Tadeu, utilizou-se como referéncia
os dados do Plano de Mobilidade Urbana de Balneario Camborii (PLANMOB, 2018). Os
resultados da pesquisa apresentam a porcentagem estimada de utilizacao de cada modo de
transporte na regiao, conforme ilustrado na figura a seguir.
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Fonte: Consultran, 2018.

Figura — Divisdao dos modais no bairro Sao Judas Tadeu, em Balneario Cambori(.
Fonte: Autor, adaptado de PLANMOB, 2018.

Com base nesses dados, e considerando as caracteristicas do bairro Sao Judas Tadeu,
estima-se que 8% das viagens geradas pelo empreendimento serao realizadas por
onibus. Assim, tem-se como previsao de incremento no sistema de transporte
coletivo o seguinte valor:

- Incremento no transporte coletivo = 14 x 8% = 2 viagens/hora
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As viagens realizadas a pé, embora representem uma parcela da mobilidade local, nao
geram acréscimos relevantes no fluxo viario motorizado, razao pela qual ndo foram
consideradas nas analises de trafego.

No que se refere ao uso de bicicletas, estima-se que 31% das viagens geradas no bairro
Sao Judas Tadeu serao realizadas por bicicleta. Portanto, tem-se como incremento
no sistema cicloviario o seguinte valor:

- Incremento no transporte cicloviario = 14 x 31% = 5 viagens/hora

Esse volume de viagens impacta diretamente a infraestrutura ciclavel existente, sendo
necessario prever medidas mitigadoras que atenuem os efeitos desse acréscimo de
demanda sobre a malha cicloviaria local.

Também foi realizada a estimativa de viagens motorizadas (automdveis e
motocicletas), considerando tanto as viagens de atracao quanto de produgao, resultando no
seguinte:

- Viagens geradas (moto) = 14 x 8% = 2 veiculos/hora
- Viagens geradas (automovel) = 14 x 46% = 7 veiculos/hora

Estimativa de 9 viagens motorizadas/hora, sendo 2 viagens de atracao e 7 viagens
de producao.

Conclusao

Com base nos dados do bairro Sao Judas Tadeu e na divisao modal apresentada, conclui-
se que 8% das viagens geradas pelo empreendimento serao realizadas por
onibus, representando um acréscimo relevante no sistema de transporte coletivo do bairro.
Também se destaca o significativo percentual de viagens por bicicleta, reforcando a
necessidade de atengdo a infraestrutura cicloviaria local.

2.2 Com relagdo ao item 3.7 — Sistema Viario da Area de Vizinhanca:

a) Em 3.7.1, incluir os seguintes subcapitulos, previstos no Termo de Referéncia (Anexo
I), da Lei Complementar n® 24/2018:

*Gabarito existente e projetado, indicando os gabaritos das vias que compdem asrotas
de entrada e saida do empreendimento, com suas respectivas medidas, conforme a
Lei Complementar N° 2.794/2008 (tabela do sistema viario);

eHierarquia viaria, classificando a  hierarquia viaria do entorno do
empreendimento,conforme o artigo 51 e o Mapa 02 da Lei Complementar NO©
2.794/2008;
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ePrincipais vias da area de vizinhanca e seus sentidos de trafego;

eIndicacdo dos tipos de modais existentes, do itinerario das linhas de
transportepublico, terminais, abrigos de 6nibus, pontos de taxis, sistema cicloviario;

eDemonstrar contagens de trafego ou volume de viagens na drea de
vizinhangaimediata;
eProjetar simulacdes da atracdo do empreendimento fazendo a analise para
umhorizonte de implantacdo de 5 e 10 anos;

22 consideracao CEIV: Atendido parcialmente, devendo rever as seguintes situagoes:

- No capitulo referente as principais vias da area de vizinhanca direta, numerar e
melhorara legibilidade da figura referente as principais vias da area de vizinhanga;

- No capitulo referente a hierarquia viaria, utilizar o mapa de hierarquia viaria,
versaoatualizada, com as classificagdes condizentes ao descritivo no capitulo. OBS: o mapa
de hierarquia viaria é disponibilizado pela equipe técnica da Secretaria de Planejamento e
Desenvolvimento Urbano;

3a CONSIDERAQT\O CEIV: Reitera-se a solicitacao;

432 CONSIDERACAO CEIV: Atendido parcialmente, devendo identificar,
textualmente, o empreendimento nas figuras, além de numera-las;

Resposta: Segue imagens abaixo.

Capitulo de principais vias:
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Figura — Principais Vias da Vizinhanga
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Fonte: Adaptada do Geomais BC.
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Capitulo de Hierarquia Viaria:

Figura — Hierarquia viaria

Fonte: Balneario Camboril: Prefeitura Municipal.

Disponivel em: https://www.bc.sc.gov.br/arquivos/conteudo downloads/GA3HK4TN.zip.

Acesso em: 18 jul. 2025.
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b) Em 3.7.1, no subcapitulo dos tipos de modais existentes, utilizar como referéncia
osdados do Plano de Mobilidade Urbana de Balneario Camboriii (PLANMOB, 2018). Devera
ser demonstrado a porcentagem de cada modo de transporte utilizado no Bairro Sao Judas
Tadeu - Balneario Cambori/SC;

22 consideracao CEIV: Atendido parcialmente, sendo necessario apresentar em grafico,
0s modais existentes para o bairro Sao Judas Tadeu; 32 CONSIDERACAO CEIV: Reitera-
se a solicitacao;

43 CONSIDERACAO CEIV: Ok, atendido. Incluir na verséo final do EIV;

) Em 3.7.1, no subcapitulo do sistema cicloviario, utilizar como referéncia o Plano
Cicloviario Municipal/Mapa Cicloviario Municipal, disponibilizado pela Autarquia Municipal de
Transito — BC Transito, com inclusdo de imagens/mapas indicando a estrutura ciclovidria
existente e a projetada no entorno, além da demonstragdo atual, por meio de imagens, do
espaco cicloviario existente no entorno;

22 consideracao CEIV: Atendido parcialmente, sendo necessario utilizar a versao
atualizada do Mapa Cicloviario Municipal (versdao 2025). A figura 50 ndo representa esse
mapa solicitado, além dos dados e informacOes estarem defasados. Ademais, incluir neste
subcapitulo, se existem paraciclos publicos instalados na regidgo do empreendimento. OBS:
a equipe técnica da Secretaria de Planejamento e Desenvolvimento Urbano e da BC Transito
disponibiliza 0 mapa supracitado;

3a CONSIDERAQKO CEIV: Reitera-se a solicitacao;

42 CONSIDERACAO CEIV: Reitera-se a solicitacdo. N3o foi possivel encontrar o
protocolo 4.889/2025, mencionado no oficio resposta. Verificar a correta numeracdao do
protocolo (se nao foi considerado como ouvidoria) e em qual setor ele se encontra
tramitando;

Resposta: Segue imagem abaixo.

Estrutura cicloviaria existente e a projetada no entorno:
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Figura — Mapa Estrutura Cicloviaria
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Fonte: Balneario Camboril: Prefeitura Municipal.
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Nao foram identificados pontos de paraciclos publicos nas proximidades do
empreendimento, pois 0s pontos se concentram em maior parte na regiao do centro da
cidade.

d) Em 3.7.1, no subcapitulo do sistema de transporte, atender as seguintes diretrizes:

I) necessario criar subcapitulos especificos para cada um dos temas (Sistema de transporte
publico coletivo e individual);

22 consideracao CEIV: Atendido parcialmente, sendo necessario as seguintes medidas:

- Melhorar a legibilidade e atualizar a figura 86, com os pontos de taxi da cidade,
informando qual a distancia do ponto de taxi mais proximo do empreendimento;

- No subcapitulo sobre o servico de transporte por aplicativo, informar (e incluir
imagens) se existem locais de embarque/desembarque de passageiros nas proximidades do
empreendimento. OBS: as vagas de embarque/desembarque sao utilizadas por condutores
que prestam esse tipo de servico de transporte;

3a CONSIDERAgﬂO CEIV: Reitera-se a solicitacao;

42 CONSIDERACAO CEIV: Reitera-se a solicitacdo. N3o foi possivel encontrar o
protocolo 4.889/2025, mencionado no oficio resposta. Verificar a correta numeracao do
protocolo (se nao foi considerado como ouvidoria) e em qual setor ele se encontra
tramitando;

Resposta: Servico de Transporte por Taxis

A cidade conta ainda com disponibilidade de servicos de taxi, contudo, nao foram
identificados pontos fixos de taxi nas proximidades do empreendimento, pois 0s pontos se
concentram em maior parte na regido do centro da cidade. O ponto de taxi mais proximo
do empreendimento se encontra na rodoviaria, a aproximadamente 7,5 km distancia.

Atualmente a atuacdo e uso do sistema viario urbano é regulamentado na cidade pelo
Decreto n°9.444 de 18 de junho de 2019, uma vez que a Lei Municipal n® 4040/2017 foi
revogada pela Lei Municipal n® 4324/2019.
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Figura - Pontos de Embarque e Desembarque Mais Proximo do Empreendimento
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Fonte: Google Maps 2026 — Adaptada Autor.

IV) incluir figuras da localizacao dos pontos de onibus e de taxi na AVD do empreendimento,

em duas figuras diferentes, uma somente com os pontos/abrigos de 6nibus e outra somente
com os pontos de taxis;

22 consideracao CEIV: Atendido parcialmente, sendo necessario acrescentar figuras da
localizacao dos pontos de taxi e do transporte por aplicativo (uber, 99, etc), na AVD do
empreendimento, se houver. OBS: area de embarque/desembarque de passageiros sao
utilizadas pelos prestadores de servico de transporte por aplicativo;

32 CONSIDERACAO CEIV: Reitera-se a solicitacdo;

42 CONSIDERACAO CEIV: Reitera-se a solicitacdo. N3o foi possivel encontrar o
protocolo 4.889/2025, mencionado no oficio resposta. Verificar a correta numeragao do

protocolo (se nao foi considerado como ouvidoria) e em qual setor ele se encontra
tramitando;
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Resposta: Consta no item anterior.

e) Em 3.7.1, no subcapitulo contagens de trafego/volume de viagens na area de vizinhanga
imediata, atender as seguintes diretrizes:

I) Utilizar referéncias e metodologias tradicionais em todas as etapas da contagem e da
projecao da geracao de viagens, como por exemplos a publicacao Trip Generation do ITE,
que dispde de uma variedade de classificacdes de usos de empreendimentos ou a pesquisa
feita em Niterdi pela equipe técnica da NITTRANS para a Zona de Pendotiba, onde a tipologia
das residéncias sao casas isoladas com baixa densidade populacional, regido com baixa
acessibilidade e desenho urbano do tipo condominio fechado. OBS: deve haver similaridade
entre o0 método de geracao de viagens escolhido e o tipo do empreendimento em estudo;

22 consideracao CEIV: Atendido parcialmente, sendo necessario as seguintes medidas:

- Considerar e fazer a alocacao das viagens por producao (saida) e por atragao
(entrada),para cada um dos movimentos das rotas de entrada e saida do empreendimento,
de acordo com a distribuicdao direcional (%) indicada pela referéncia. A geracao de viagens
€ a soma da atragao e da producao de viagens;

- Rever o subcapitulo 3.7.3.3 — Distribuicdo de viagens, considerando que a distribuicao
deviagens tera que considerar as rotas de atracao (entrada) e as rotas de producao (saida);
- Rever o subcapitulo 3.7.3.5 — Alocacdo de viagens, considerando que a alocagdo na
redeviaria dos fluxos gerados (11 viagens) deve considerar as rotas de entrada (atracao) e
saida (producdo) do empreendimento, ou seja, os vetores 1 e 2;

3a CONSIDERAQKO CEIV: Reitera-se a solicitacao;

42 CONSIDERACAO CEIV: Atendido parcialmente, devendo o arredondamento do
calculo de numero de viagens, de todos os modais, ser feito considerando-se o nimero
imediatamente superior. Rever e, posteriormente, realizar as alocacoes das viagens. Relatar
no texto do EIV, quando foi feita a contagem de veiculos (data, hora e local), além de
apresentar ART (Anotacdo de Responsabilidade Técnica), da atividade de “estudo de
trafego/transito”, por profissional devidamente qualificado e registrado no respectivo
Conselho de Classe (CREA/CAU);

Resposta: Geragao de viagens

Conforme Andrade e Portugal (2012), o estudo da geracao de viagens de um Polo Gerador
de Viagens é denominado como modelo quatro etapas, sendo elas:

l. Geragao de viagens;
Il. Distribuicao de viagens;
M. Escolha modal;

15/32



IV.  Alocacao de viagens.

A ultima etapa, referente a Alocacao de viagens, sera apresentada apds o item Contagens
de Trafego deste EIV, visto que a mesma necessita dos dados do trafego atual levantados
em campo.
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7\ = ; 2" LN
<«(_| )> Geragéo de viagens X J K
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¢~ Distribuicao de viagens
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Alocacéao

Figura — Modelo quatro etapas na geragao de viagens. Fonte: Andrade e Portugal, 2012 apud
Meyer e Miller, 2001.

a) Geragao de viagens

Na etapa de geracao de viagens, sao consideradas as viagens que possuem origem e
destino no polo, cujo total representa as viagens geradas. Existe na bibliografia diversos
modelos e taxas de geragao de viagens, que tem por objetivo determinar o volume gerado
pelo empreendimento por viagens produzidas e atraidas.

A metodologia de geracgao de viagens utilizada nesse estudo teve por base a pesquisa feita
em Niterdi pela equipe técnica da NITTRANS (2011 apud GRIECO et al., 2012), que serve
como exemplo da realidade brasileira.

O ambiente urbano que mais se aproxima do empreendimento em estudo € a Zona de
Pendotiba, onde a tipologia das residéncias sdo casas isoladas com baixa densidade
populacional, regido com baixa acessibilidade e desenho urbano do tipo condominio
fechado. Para esse tipo de ambiente urbano, visto se tratar de uma zona espraiada, fora
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da area central do municipio, com caracteristicas de suburbio, observou-se que o maior
movimento é durante o pico da manha, portanto, considerou-se o pico da manha como
pico critico do empreendimento e do entorno.

Sendo assim, observa-se na tabela abaixo, a taxa de geracao, com sua respectiva dimensao
temporal e distribuicdo direcional, além do valor da geracdo de viagens do empreendimento
separadas por atragao e producao.

Segue tabela de geracao de viagens corrigida:

Tabela — Geragdo de viagens e distribuicdo direcional para trés horas

Tabela - Geracdo de viagens e distribuicio direcional para trés horas

Varidvel Independente  Periodo do Dia Equacio Entrada Saida

(X) (Te) (%)

Unidades residenciais Hordrio de pico da manha y=1,1687(x)+31,758 33,27 66,73
6:30/9:30

Viagens Geradas (y) Atracio Producio

42 14 28

Fonte: Autor, adaptado de NITTRANS, 2011 apud GRIECO et al., 2012

Observa-se que o periodo do dia utilizado no modelo da NITTRANS (2011 apud GRIECO et
al., 2012) foi de trés horas. Para que sejam feitas as analises posteriores, o nimero de
viagens geradas foi dividido por 3 para que seja representada apenas a hora de pico. Segue
na tabela abaixo a geracao de viagens para a hora de pico da manha.

Tabela — Geragao de viagens e distribuicao direcional para hora de pico

Viagens Geradas Atracio Produgio

15 5 10

Fonte: Autor, adaptado de NITTRANS, 2011 apud GRIECO et al., 2012
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b) Distribuicao de viagens

Concluido o processo de geracao de viagens, é necessario realizar a distribuicao do trafego
em rotas por onde as viagens geradas serdo atraidas e produzidas.

Para a distribuicdo de viagens, considerou-se as rotas ja percorridas pelos usuarios, as
quais conduzem até as entradas e saidas do empreendimento, pressupondo, conforme
DNIT (2006), que o padrao atual de viagens seja projetado no futuro. Essas mesmas rotas
sao observadas na figura abaixo, nas rotas de entrada (atracdo) e saida (producao) do
empreendimento.

4= ACESSO DE PEDESTRES
:; ACESSO DE VEICULOS

Figura — Ponto de acessos ao empreendimento. Fonte: Autor, adaptado do Geo BC, 2025.

Para a distribuicao das viagens de atracao, tem-se as rotas:

° Rua Franklim Pereira, junto ao local de implantacao do empreendimento;

Para as viagens de producdo, os veiculos serdo alocados nas seguintes rotas:

° Rua Franklim Pereira, junto ao local de implantacao do empreendimento;

c) Divisao Modal

Para a divisdao modal, utilizou-se os dados do Plano de Mobilidade Urbana de Balneario
Camborit (PLANMOB, 2018). Os resultados da pesquisa indicam a porcentagem de cada
modo de transporte utilizado no Bairro Sdo Judas Tadeu no municipio Balneario Camboriu
conforme figura abaixo.
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Bairro - Sao Judas Tadeu

@ 46% Automoével @ 8% Moto @ 8% A pé 31% Bicicleta @ 8% Onibus @ 0% Outros

Figura: Divisao modal do bairro Sao Judas Tadeu. Fonte: Adaptado do PLANMOB, 2018.

A fim de prever o incremento de viagens no transporte coletivo, estima-se que 8% das
viagens geradas serao realizadas por Onibus. Portanto, do total das viagens geradas pelo
empreendimento, tem-se como incremento no transporte coletivo:

Viagens geradas (6nibus) = (15 x 8%) = 2 Viagem / hora

As viagens a pé e de bicicleta ndo acrescem fluxos no sistema viario nas mesmas
proporcoes dos veiculos motorizados e por essa razao nao foram consideradas nas analises
de trafego. Contudo, essas viagens impactam na infraestrutura, devendo-se prever
medidas que atenuem o impacto causado na infraestrutura pedonal e ciclavel.

Calculou-se a geracao de viagens considerando a utilizacao de moto e carro, tendo em
conta as viagens de atragao e producao, conforme apresentado a seguir.

Viagens geradas (moto) = (15 x 8%) = 2 Viagem / hora
Viagens geradas (carro) = (15 x 46%) = 7 Viagem / hora

Tem-se uma geracao de 9 viagens motorizadas, sendo 3 viagens de atracao e 6 viagens
de producdo. A unidade destas viagens é veiculo/hora.

Alocacao de Viagens

Consiste na alocacao na rede viaria dos fluxos gerados, alocando em rotas definidas de um
modo de transporte. E um processo de escolha de rotas 6timas pelos individuos, sequndo
critérios pré-estabelecidos, baseado no principio de que esta escolha se faca por rotas mais
rapidas, curtas e de menor custo.
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Para as viagens de atracao e producao a alocacgao foi feita conforme sugere o DNIT (2006),
considerando que o padrao atual de viagens seja projetado no futuro.

A contagem de trafego foi realizada no dia 27/11/2024, no periodo das 07:00 as 09:00, no
cruzamento da Rua Franklim Pereira com a Rua Daniel Anastacio Fraga, Bairro Sdo Judas
Tadeu, Balneario Camborit/SC.

Portanto, tem-se a alocacao das viagens de atracao e producao na Tabela abaixo conforme
a proporcao dos fluxos de veiculos da situagdo atual.

Tabela — Alocagao das viagens geradas por atracao e producao

Movimento Rotas UCP/hora Disttibuicio Viagens Alocadas
pico (UCP)
1 Rua Franklim Pereira -» Rua Daniel 7 36,84% 4 (3,31 = arred.
Anastdcio Fraga superior)
2 Rua Daniel Anastacio Fraga - Rua 12 63,167 6 (5,68 = arred.
Franklim Pereira superior)

Fonte: Autor, 2025

f) Em 3.7.1, no subcapitulo projecao (simulagao) de trafego, atender as seguintes diretrizes:

I) Projetar estimativas de trafego para um horizonte de 5 e 10 anos a partir do inicio das
operagdes, considerando os tipos de movimentos e os cenarios com e sem a atuagao do
empreendimento. Por exemplo, se o inicio das operacdes do empreendimento estiver
projetado para 2028, as simulagdes deverao ser correspondentes aos anos de 2033 e 2038;
22 consideracao CEIV: Rever o subcapitulo considerando a demanda solicitada para o
subcapitulo 3.7.3.5 — Alocacao de viagens, ou seja, a alocagdo na rede viaria dos fluxos

gerados (11 viagens) deve considerar as rotas de entrada (atracao) e saida (producao) do
empreendimento, portanto, os vetores 1 e 2;

32 CONSIDERACAO CEIV: Reitera-se a solicitagdo;

42 CONSIDERACAO CEIV: Atendido parcialmente, devendo o arredondamento do
calculo de numero de viagens, de todos os modais, ser feito considerando-se o ndmero
imediatamente superior. Rever e, posteriormente, realizar as alocagdes das viagens. OBS:
alocar as viagens geradas, com a introducao do empreendimento, de acordo com o0 % de
distribuicao apresentada na tabela alocagao de viagens;

Resposta: Tabela — Alocagao das viagens geradas por atracao e produgao

20/32



Movimento Rotas UCP/hora Distribuicio Viagens Alocadas

pico (UCP)
1 Rua Franklim Pereira = Rua Daniel 7 36,84% 4 (3,31 = arred.
Anastdcio Fraga superior)
2 Rua Daniel Anastacio Fraga - Rua 12 63,16% 6 (5.68 - arred.
Franklim Pereira superior)

Fonte: Autor, 2025

g) Em 3.7.1, no subcapitulo analise dos niveis de servico, atender as seguintes diretrizes:

I) Calcular os niveis de servico conforme as metodologias do HCM (Highway Capacity
Manual), considerando os periodos das projecoes de trafego (5 e 10 anos apds o inicio das
operag0es) e 0s cenarios com e sem a atuacdo do empreendimento;

22 consideracao CEIV: Atendido parcialmente, sendo necessario rever o critério/a medida
utilizada no estudo de trafego para calcular o nivel de servico da Rua Franklim Pereira e da
Rua Daniel Anastacio Fraga. A Densidade Maxima (ucp/km/faixa) é um critério a ser aplicado
para determinacao dos niveis de servico em rodovias com quatro ou mais faixas de trafego,
0 que nao é o caso das vias estudadas. Considerando que as vias sao urbanas e os vetores
avaliados, segundo o HCM (2016), sao classificados como movimentos ininterruptos, onde
calcula-se o nivel de servico baseado na relagao v/c (volume de fluxo/capacidade), é
necessario rever o critério utilizado, aplicando o critério tradicionalmente utilizado para
fluxos ininterruptos. Segue abaixo a classificacao dos niveis de servicos (LOS), em funcao

da relacao v/c, tradicionalmente utilizada na metodologia de fluxos ininterruptos (HCM):
Tabela 28 - Nfvel de Servico em funcfio da relacdio v/c.

NIVEL DE SERVIGO (LOS) | RELAGAO v/c

A <030

B 031-045
C 0,46 - 0,70
D 0,71-0,85
E 0,86 - 0,99
F >1,00

Fonte: HCM, 2010.

32 CONSIDERACAO CEIV: Reitera-se a solicitagdo;

42 _CONSIDERACAO CEIV: Atendido parcialmente, devendo rever as seguintes

situagoes:

- Rever o critério/a medida utilizada no estudo de trafego para calcular os niveis de servicos
da intersecao da Rua Franklim Pereira com a Rua Daniel Anastacio Fraga.

Considerando as rotas apresentadas na tabela de alocagao das viagens e na figura dos
pontos de andlise, ambas no oficio resposta, observa-se a existéncia de movimentos
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ininterruptos e movimentos nao prioritarios na intersecao analisada. Além da tabela enviada
na 22 Consideracao CEIV (em fungdo da relacdo volume/capacidade, para movimentos
ininterruptos), segue abaixo a classificagdo dos niveis de servicos (LOS) em funcao dos
atrasos, para movimentos nao prioritarios, utilizada pelo HCM:

Nivel de Servigo em funcio dos atrasos.
Nivel de Servico | Atraso (s/veic)
A < 10
B >10-15
C >15-25
D >25-35
E >35-50
F > 50

- Em relagdo a projecao futura de dados de trafego, rever os dados apresentados natabela
dos niveis de servicos em cada ponto de andlise. Como os fluxos de veiculos dos
movimentos (1 a 4), em relacao ano da contagem se manterao os mesmos em 2029?. De
acordo com o Manual de Estudos de Trafego do DNIT (2006), quando se dispde de uma
série historica de dados de trafego de uma via, é possivel identificar a taxa que melhor
descreve a variagao observada ao longo dos anos, podendo ser utilizada como base para
a projecao do trafego futuro. Recomenda-se, dentro da projecdo de dados exponencial,
utilizar a taxa média de crescimento da frota ativa de veiculos de Balneario Camborit dos
ultimos anos (DETRAN-SC);

- Relatar no texto do EIV, quando foi feita a contagem de veiculos (data, horal e local);

- Alocar as viagens geradas, com a introducao do empreendimento, de acordo com o %de
distribuicao apresentada na tabela alocacao de viagens;

- Apresentar ART (Anotacdo de Responsabilidade Técnica), da atividade de “estudo de
trafego/transito”, por profissional devidamente qualificado e registrado no respectivo
Conselho de Classe (CREA/CAU);

Resposta: 1. Critério/medida para calculo dos niveis de servico

A anadlise dos niveis de servigo da intersecao Rua Franklim Pereira x Rua Daniel Anastacio
Fraga foi revisada conforme metodologia HCM (Highway Capacity Manual), reconhecendo a
coexisténcia de movimentos ininterruptos (fluxo da via preferencial — Rua Daniel Anastacio
Fraga) e movimentos ndo prioritarios (conversdes da via secundaria — Rua Franklim
Pereira).

Para os movimentos ininterruptos, manteve-se o critério da relagdo volume/capacidade
(v/c), conforme tabela apresentada na 22 Consideragao CEIV:
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Tabela — Nivel de Servico em fungado da relacao v/c (movimentos ininterruptos)

Nivel de Servico (LOS) Relacio v/c
A < 0,30

B 0.31-045
C 0.46- 0,70
D 0,71-085
E 0.86-0,99
F =>1,00

Fonte: HCM, 2010.

Para os movimentos nao prioritarios, aplicou-se a metodologia Two-Way Stop Control
(TWSC) do HCM, com classificacao dos niveis de servico em funcao do atraso médio (s/veic):

Tabela — Nivel de Servico em funcao dos atrasos (movimentos nao prioritarios)

Nivel de Servico Atraso (s/veic)
A =10

B >10-15

C =15-25

D =25-35

E >35-50

F =50

Fonte: HCM.

2. Projecao futura dos dados de trafego

23/32



A projecao dos volumes de trafego para os horizontes de 5 (2035) e 10 (2040) anos, a partir
do inicio previsto das operacdes do empreendimento (2030), foi refeita pela metodologia de
projecao exponencial recomendada pelo Manual de Estudos de Trafego do DNIT (2006),
aplicando a taxa média de crescimento anual da frota ativa de veiculos de Balneario
Cambori1/SC de 3,59% ao ano, calculada a partir da série histérica de 2013 a 2023 do

DETRAN-SC.

Tabela — Crescimento Anual da Frota Veicular — Balneario Camboriti/SC

Ano Frota Crescimento ()
2013 78.238 =
2014 82.259 514%
2015 85.616 4,08%
2016 88.351 3,19%
2017 90.527 2,46%
2018 93.510 3.30%
2019 97.093 3,83%
2020 99.751 2,74%
201 102.891 3.15%
2022 106.800 3,80%
2023 111.322 4,23%
Taxa Média 3.59%

Fonte: DETRAN-SC, 2013-2023.

A formula utilizada foi:

Vh = V0 x (1 + i)
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Onde VO é o volume contado em 2023, i = 0,0359 e n é o niUmero de anos entre 2023 e o0
horizonte projetado.

Tabela — Projecao dos volumes de trafego na intersecao

Movimento 2023 2030 2035 2040
Daniel Anasticio Fraga sentido Norte 32 41 49 59
Daniel Anastacio Fraga sentido Sul 68,5 88 105 125
Franklim Pereira - conversio direita 25 4 4 5
Franklim Pereira - conversao esquerda 2.5 4 4 5

Fonte: Autor, 2025. Volumes em UCP/hora pico, com arredondamento para o numero
imediatamente superior.

3. Data, hora e local da contagem de veiculos

Foi incluido no texto do EIV, no inicio do subcapitulo 3.7.3 — Contagens de Trafego, o
seguinte paragrafo:

"A contagem de trafego foi realizada no dia 27/11/2024, no periodo das 07:00 as 09:00, no
cruzamento da Rua Franklim Pereira com a Rua Daniel Anastacio Fraga, Bairro S3o Judas
Tadeu, Balneario Camborit/SC."

4. Alocacao das viagens geradas conforme % da Tabela de Alocagao

As 9 viagens motorizadas geradas pelo empreendimento foram alocadas nos vetores 1 e 2
conforme os percentuais de distribuicao apresentados na Tabela de Alocagao de Viagens,
sendo 4 viagens no Vetor 1 (36,84% — Rua Franklim Pereira — Rua Daniel Anastacio Fraga)
e 6 viagens no Vetor 2 (63,16% — Rua Daniel Anastacio Fraga — Rua Franklim Pereira).

Essas viagens foram somadas aos volumes projetados para os horizontes de 2030, 2035 e
2040, compondo o cenario COM empreendimento utilizado no calculo dos niveis de servico.
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5. Célculo final dos niveis de servico

Tabela — Niveis de Servico da intersecao Rua Franklim Pereira x Rua Daniel Anastacio Fraga

Movimento Tipo 2035 5EM 2035 COM 2040 SEM 2040 COM
Daniel sentido Norte Ininterrupto Avle A (vfc A (vic Alvle
0,049) 0,055) 0,059) 0,065)
Daniel sentido Sul Ininterrupto Avle A (vfc0111) A (v/c0,125) A(v/c0131)
0,105)
Franklim - conversio direita Nao A37 A(38 A(38 A39
prioritario s/veic) s/velc) s/velc) sfvelc)
Franklim - conversio Nio Al44 Al4,5 Ald6 Al47
esquerda prioritario s/veic) s/velc) s/velc) sfvelc)

Fonte: Autor, 2025. Calculos conforme metodologia HCM.

Conforme demonstrado, todos os movimentos da intersecao apresentam Nivel de Servico A
em todos os cenarios analisados (com e sem empreendimento, em 2035 e 2040), indicando
que a intersecao opera com folga de capacidade muito significativa e que a introdugao do
empreendimento Condominio Residencial Vila Jardim ndo causa impacto relevante na fluidez
do trafego local, mesmo no horizonte de 10 anos apds o inicio das operacoes.

6. Apresentacao de ART do estudo de trafego

Segue em anexo.

IT) Incluir imagem/mapa demarcando os pontos de analise de nivel de servico e o tipo de
metodologia do HCM utilizada em cada ponto (movimentos ininterruptos, cruzamentos
semaforizados, intersecdo prioritaria,...) OBS: utilizar o critério/a medida na classificacao dos
niveis de servigo de acordo com os pontos de contagem a serem analisados, considerando
que o entorno do empreendimento sao vias urbanas;

22 consideracao CEIV: Reitera-se a solicitacao, devendo ela estar compatibilizada com a
demanda do item anterior;

32 CONSIDERACAO CEIV: Reitera-se a solicitacdo, devendo ela estar compatibilizada com
a demanda do item anterior;
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42 CONSIDERACAO CEIV: Reitera-se a solicitacdo, devendo ela estar compatibilizada
com a demanda do item anterior;

Resposta: Segue imagem solicitada abaixo.

Figura — Pontos de andlise.

LEGENDA TECNICA DE MOVIMENTOS

P

;5‘, 1 E:f;:;?:sl;m) N3 prioritario TWSC (Cap. 20) Atraso (s/veic)

z

% 2 F;:?;:T;':; Nao prioritario  TWSC (Cap. 20) Atraso (s/veic)

g 3 Rl;;aal;zr;;ll)!\, Ininterrupto  Fluxo (Cap. 12)  Relagédo v/c
Rua Daniel A.

Ininterrupto  Fluxo (Cap. 12)  Relagéo v/c
Fraga (Norte)

Fonte: Autor, adaptado de GeoMais BC.

h) Em 3.7.1, incluir o seguinte subcapitulo:

IT) Em 3.7.1, no subcapitulo principais vias da area de vizinhanga e seus sentidos de trafego,
indicar as vias da area de vizinhanga direta (AVD) do empreendimento, com seus respectivos
sentidos e direcoes de fluxos de trafego, além de apontar se existem vias projetadas para
o futuro no entorno do empreendimento;

27/32



22 consideracao CEIV: Atendido parcialmente, devendo melhorar a legibilidade dos
nomes das vias que compdem a area de vizinhanca direta (AVD);

32 CONSIDERACAO CEIV: Reitera-se a solicitacdo;
43 CONSIDERACAO CEIV: Ok, atendido. Incluir na verséo final do EIV;

3. Com relacao a avaliacao da matriz quali-quantitativa e descricao
dosimpactos e medidas mitigadoras (item 4.1.3 do EIV) — fase de implantacao:

3.1 Incluir os seguintes impactos na fase de implantacao, com apresentacao de medidas
mitigadoras e classificagao na matriz de impactos:

» Deterioracao de vias publicas, pela movimentacdo de veiculos pesados;

* Pressao nas Vagas de Estacionamento nas Vias do Entorno do Empreendimento;

22 consideracao CEIV: Atendido parcialmente, devendo rever as seguintes situagoes: -

Incluir todos os impactos da matriz, também no EIV, com suas respectivas medidas

mitigadoras/compensatorias;

- No impacto “Deterioracao de vias publicas”, incluir as seguintes medidas mitigadoras:
« Elaboracao de Estudo Cautelar para registro das condicoes das vias do entorno;
 Cobrir os veiculos com lonas para evitar a queda de materiais sobre a via;

- No impacto “Pressao nas Vagas de Estacionamento nas Vias do Entorno do

Empreendimento”, alterar a importancia para Alta;

3a CONSIDERAQKO CEIV: Reitera-se a solicitacao;

42 CONSIDERACAO CEIV: Atendido parcialmente, devendo incluir a medida
mitigadora do estudo cautelar da seguinte maneira:

0 Elaboracao de Estudo Cautelar para registro das condigdes das vias do entorno, antes

do inicio das obras e em até 30 dias apds a assinatura do Termo de Compromisso
(TC);

3.2 Para o impacto “Interferéncia no trafego de veiculos”, alterar o impacto para
“Pressao na Infraestrutura de Mobilidade Urbana/Viaria no Entorno do empreendimento
(Geragao de Viagens de veiculos de carga/descarga)”, acrescentando as seguintes medidas
mitigadoras:

- TODAS AS MANOBRAS, CARGAS E DESCARGAS DE MATERIAIS DEVEM OCORRER
DENTRO DOCANTEIRO DE OBRAS;

- IMPLANTACAO, ANTES DO INICIO DAS OBRAS, DE DISPOSITIVOS DE SINALIZACAO
E ALERTALUMINOSO E SONORO JUNTO AS SAIDAS E ENTRADAS DE VEICULOS EM
TRABALHOS NA AREA; - IMPEDIR O ESTACIONAMENTO DE CAMINHOES OU A DESCARGA
DE MATERIAIS EM LOCAIS INDEVIDOS, PREJUDICANDO O TRAFEGO LOCAL;

= CASO SEJA FEITA A UTILIZAGAO DE VEICULOS QUE POSSAM VIR A INTERFERIR NO
FLUXO VIARIO,MESMO QUE DE MANEIRA PARCIAL OU TEMPORARIA, SERA NOTIFICADO
A AUTARQUIA MUNICIPAL DE TRANSITO - BC TRANSITO, COM NO MINIMO 48 HORAS DE
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ANTECEDENCIA. SERA TAMBEM FEITA A OBTENGAO PREVIA DA AUTORIZAGAO ESPECIAL
DE TRANSITO (AET) JUNTO AOS ORGAOS DE TRANSITO COMPETENTE;

Resposta: Ajustado, segue matriz em anexo.

3.2 Para o impacto “Interferéncia no trafego de veiculos”, alterar o impacto para “Pressao
na Infraestrutura de Mobilidade Urbana/Viaria no Entorno do empreendimento (Geragao de
Viagens de veiculos de carga/descarga)”, acrescentando as seguintes medidas mitigadoras:
- Todas as manobras, cargas e descargas de materiais devem ocorrer dentro do canteiro de
obras; - Implantacdo, antes do inicio das obras, de dispositivos de sinalizagao e alerta
luminoso e sonoro junto as saidas e entradas de veiculos em trabalhos na area; - Impedir
o estacionamento de caminhOes ou a descarga de materiais em locais indevidos,
prejudicando o trafego local; - Caso seja feita a utilizacdo de veiculos que possam vir a
interferir no fluxo viario, mesmo que de maneira parcial ou temporaria, sera notificado a
Autarquia Municipal de Transito - BC Transito, com no minimo 48 horas de antecedéncia.
Sera também feita a obtencao prévia da Autorizacdo Especial de Transito (AET) junto aos
orgaos de transito competente;

22 consideracao CEIV: Atendido parcialmente, devendo alterar a importancia para ALTA
e a reversibilidade para Parcialmente Reversivel;

3a CONSIDERAQKO CEIV: Reitera-se a solicitacao;

42 CONSIDERACAO CEIV: Atendido parcialmente, devendo alterar a expectativa de
ocorréncia para Certa (3);

Resposta: Ajustado, segue matriz em anexo.

4, Com relacao a avaliacdo da matriz quali-quantitativa e descricao
dosimpactos e medidas mitigadoras (item 4.1.3 do EIV) — fase de operacao:

4.1 Incluir os seguintes impactos na fase de operacao, com apresentacao de medidas
mitigadoras e classificacao na matriz de impactos:

J Pressao nas Vagas de Estacionamento nas Vias do Entorno do Empreendimento;

o Pressao na Infraestrutura de Mobilidade Urbana/Vidria no Entorno do
empreendimento(Geragao de Viagens);

J Pressdo no Sistema de Transporte Publico Coletivo;

23 consideracao CEIV: Atendido parcialmente, devendo rever as seguintes situagoes:

- Incluir todos os impactos da matriz, também no EIV, com suas respectivas medidas
mitigadoras/compensatorias;
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- No impacto “Pressdo na Infraestrutura de Mobilidade Urbana/Viaria no entorno do
empreendimento”, incluir as seguintes medidas mitigadoras:

- Elaboragdo de um relatdrio técnico de avaliacao da Faixa Elevadas de Travessia de
Pedestres (FETP) e da lombada (ondulagdo transversal), existentes na Rua Jodo
Mauricio Pereira, proximas ao empreendimento. Este relatério devera conter as
sugestoes de ajustes e melhorias para estes dispositivos, considerando ainda
informacdes sobre como podera ser feita a drenagem nas laterais desses dispositivos,
garantindo continuidade de circulacao de pedestres, sem obstaculos e riscos a sua
seguranga. Esse relatério devera se basear na Resolugao Contran n° 973/2022
(Volume VI — Manual de Sinalizagao de Dispositivos Auxiliares);

« Aquisicao e instalacao, para a fase de operacao, das sinalizagcdes verticais de
regulamentacao e de adverténcia, da FETP e da ondulagdo transversal, apresentadas
no relatorio técnico. Essas sinalizagdes incluem a instalacao das placas de sinalizacdo
refletivas, além dos postes (tubos) em aco galvanizado e das abracadeiras
necessarias para a implantagdo das placas apresentadas no projeto/relatério. A
instalagdo devera ser precedida de aprovacao e autorizacdo do Departamento de
Engenharia de Trafego, da Autarquia Municipal de Transito — BCTransito.

- No impacto "“Pressao nas Vagas de Estacionamento nas Vias do Entorno
doEmpreendimento”, reduzir o % de mitigacao para 10%;

- No impacto “Sobrecarga no Sistema de Transporte Publico Coletivo”, alterar
aimportancia para Alta, retirar a medida mitigadora colocada e incluir a seguinte medida
mitigadora:

« Aquisicdo e doagao a BCTransito as seguintes placas e mobiliarios:

- 02 placas de sinalizacao vertical refletivas, indicando a parada de 6nibus.Dimensdes

e caracteristicas serao especificadas pela Autarquia Municipal de Transito - BC Transito;

- 02 tubos (postes) em aco galvanizado de 2 1/2" X 2,25 mm com 3,5 metros

decomprimento;

- 02 abragadeiras galvanizadas 2 1/2" X 400 mm para fixacao de placas desinalizagao

viaria junto aos tubos de aco galvanizado de 2.1/2” de didametro externo.
Caracteristicas: o poste para placa de sinalizagdo viaria, confeccionado em tubo de
aco SAE 1010/1020, dimensoes, 2.1/2” (63,50 mm) de diametro externo x 3,50 m
de comprimento e 2,25 mm de espessura, zincado a fogo interno e externamente
com espessura minima de 55 micron de por medicdo. O poste n3ao podera ter
emendas transversais em relagao ao comprimento da pega, na extremidade superior
0 poste devera possuir uma tampa de fechamento em PVC flexivel com no minimo
40mm de aba x 3,0mm de espessura e 63,50mm de diametro interno, na
extremidade inferior, o poste devera possuir um achatamento anti-giro medindo
200mm x 92,80mm x 25mm.

O poste devera ser confeccionado de acordo com a NBR 6154, NBR 6591, NBR 7397, NBR

7398, NBR 7399, NBR 7400, NBR NM 87 e demais normas aplicaveis em vigéncias.

3a CONSIDERAQRO CEIV: Reitera-se a solicitacao;

43 CONSIDERAQI\O CEIV: Atendido parcialmente, devendo rever as seguintes
situagoes:
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- No impacto “Pressdao na Infraestrutura de Mobilidade Urbana/Viaria no entorno do
empreendimento”, reitera-se a inclusdao das medidas mitigadoras solicitadas na 22
consideracdo. Elas foram inclusas para o mesmo impacto, porém durante a implantagdo.
As medidas solicitadas na 22 consideragao refere-se a fase de operagao. Compatibilizar;

- No impacto “Pressdo na Infraestrutura de Mobilidade Urbana/Viaria no entorno do
empreendimento”, alterar o prazo para Permanente (5) e compatibilizar o % de mitigacao
apresentado no EIV com o da matriz (EIV esta 30% e na matriz esta 10%);

- No impacto “Pressao nas Vagas de Estacionamento nas Vias do Entorno do
Empreendimento”, compatibilizar a expectativa de ocorréncia apresentada na matriz com a
apresentada no EIV (ambas devem considerar como Certa — 3);
- No impacto “Pressao nas Vagas de Estacionamento nas Vias do Entorno do
Empreendimento”, necessario acrescentar a seguinte medida:
- Disponibilizacdo de 01 vaga PNE e 03 vagas de motos, em area interna do
empreendimento;
- No impacto “Pressao nas Vagas de Estacionamento nas Vias do Entorno do
Empreendimento”, retirar os seguintes impactos (incluindo-os no impacto “Pressao na
Infraestrutura de Mobilidade Urbana/Viaria no entorno do empreendimento”, fase de
operagao);
- “MANTER ESPACO PARA ACOMODAGAO DE 1 VEICULO ANTES DO PASSEIO PUBLICO
NO ACESSO DE ENTRADA DO EMPREENDIMENTO";
« “INSTALAGAO DE DISPOSITIVOS DE ALERTA, LUMINOSOS E SONOROS,
INDICANDO OS ACESSOS (ENTRADA/SAIDA) DOS VEICULOS”;
- No impacto “Pressao nas Vagas de Estacionamento nas Vias do Entorno do
Empreendimento”, compatibilizar o % de mitigacao apresentado no EIV com o da matriz;
- No impacto “Sobrecarga no Sistema de Transporte Publico Coletivo”, incluir, no texto do
EIV, as medidas mitigadoras colocadas na Matriz de Impactos. As medidas mitigadoras
divergem em ambos os documentos. Compatibilizar;
- No impacto “Sobrecarga no Sistema de Transporte Publico Coletivo”, reduzir o % de
mitigacao dos impactos, de 50% para 30%, atualizando sua valoracao. Ademais,
compatibilizar os dados/as classificagdes do EIV com a da Matriz de Impactos;

Resposta: Ajustado, segue matriz em anexo.

5. Com relacao ao projeto arquitetonico:

5.1 Enviar, de maneira isolada, a prancha especifica das vagas de estacionamento, dos
acessos (veiculares e de pedestres) e da sinalizagdo viaria interna do empreendimento
(vertical e horizontal). OBS: no projeto de sinalizagao interna, deve ser apresentado as
dimensdes do leito carrocavel e das calgadas, além dos raios de giros em caso de
existéncia de “cul-de-sac”;
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22 consideracao CEIV: Atendido parcialmente, devendo rever as seguintes situagoes:

- Retirar a vegetacao, constante no eixo do cul-de-sac, mantendo apenas a sinalizagao
horizontal em amarela, para melhorar a manobrabilidade;

- Substituir a placa R-19, para 20 km/h ou 30 km/h, visto ser uma via interna/via local;

33 CONSIDERACAO CEIV: Atendido parcialmente, devendo compatibilizar os ajustes
solicitados em todas as pranchas (de urbanizacao, de pavimentacao e de sinalizacao).
Ademais, é necessario retirar a vegetacdo, constante no eixo do cul-de-sac, mantendo
apenas a sinalizacao horizontal em amarela, para melhorar a manobrabilidade;

42 CONSIDERACAO CEIV: Atendido parcialmente, sendo necessario retirar a
vegetacao, constante no eixo do cul-de-sac, mantendo apenas a sinalizacao horizontal em
amarela, para melhorar a manobrabilidade;

Resposta: Segue em anexo corrigido.

5.2 Incluir, nas pranchas das vagas de estacionamento, o trajeto de rota acessivel das
pessoas PNE, desde a vaga de PNE (privativa e/ou condominial) até um local seguro, de
acordo com as diretrizes de rota acessivel expostas na NBR 9050;

22 consideracao CEIV: Reitera-se a solicitacdo, visto ser necessario a inclusao de, ao
menos, 1 vaga PNE condominial, conforme ja solicitado no item 2.1;

3a CONSIDERAQRO CEIV: Atendido parcialmente, devendo compatibilizar os ajustes
solicitados em todas as pranchas (de urbanizacao, de pavimentacao e de sinalizagao).
Ademais, incluir os rebaixos para acesso as vagas PNE e de motos;

4a CONSIDERA(;RO CEIV: Ok, atendido. Incluir na versao final do EIV;

Sem mais para 0 momento, agradecemos pela atencdo e nos colocamos a disposicao para
eventuais esclarecimentos adicionais.

Atenciosamente,
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